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PROTOKOL O KOMBINOVANEJ DOPRAVE PO VNUTROZEMSKYCH
VODNYCH CESTACH K EUROPSKEJ DOHODE O NAJDOLEZITEJSiCH
TRASACH MEDZINARODNEJ KOMBINOVANEJ DOPRAVY A PRISLUSNYCH
OBJEKTOCH (AGTC) Z ROKU 1991

ZMLUVNE STRANY,
ZELAJUC SI prispiet’ k ulah¢eniu medzinarodnej dopravy tovarov,

SUC SI VEDOME TOHO, Ze predpokladany rast objemu medzinrodnej dopravy
tovarov je dosledkom rozsirovania medzinarodného obchodu,

UVEDOMUJUC SI nepriaznivé nasledky tejto situdcie pre Zivotné prostredie,

ZDORAZNUJUC délezitd tlohu vietkych technologii kombinovanej dopravy pre
odl'ah¢enie eurdpskej siete vnutrozemskej dopravy a pre zmiernenie ekologickych skod,

UZNAVAIJUC, Ze kombinovana doprava po vnitrozemskych vodnych cestach i po
jednotlivych pobreznych trasich moze predstavovat’ doleziti zlozku dopravy po niektorych
europskych dopravnych koridoroch,

SUC PRESVEDCENE O TOM, ze na zvySenie efektivnosti medzinarodnej
kombinovanej dopravy po vnutrozemskych vodnych cestach 1 po niektorych pobreznych
trasach v Europe, ako aj ich pritaZlivosti pre uzivatelov je mimoriadne doleZité stanovit
pravny ramec urcujuci koordinovany plan rozvoja kombinovanej dopravy po vnutrozemskych
vodnych cestach i po niektorych pobreznych trasach, ako aj infrastruktiry nevyhnutnej na ich
realiz4ciu na zaklade medzinarodne odsthlasenych vykonovych parametrov a noriem,

DOHODLI SA takto:

KAPITOLA |
VSEOBECNE USTANOVENIA
DEFINICIE
Pre ucely tohto Protokolu:
@ Termin "kombinovand doprava" znamena prepravu tovarov v jednej a tej istej

nakladovej jednotke s vyuzitim niekol’kych druhov dopravy;

(b) termin "siet vnutrozemskych vodnych ciest, ktoré maji velky vyznam pre
medzinarodnu kombinovani dopravu" znamena vSetky vnutrozemské vodné cesty a tie
pobrezné trasy, ktoré zodpovedaju miniméalnym poziadavkdm uvedenym v Prilohe III k
tomuto protokolu, ak:

Q) sa v sucasnosti vyuzivaji na pravidelnu medzinarodnu kombinovant dopravu;



(i) slazia ako velmi dolezité pripojné trasy pre medzinarodni kombinovanu
dopravu;

(ili)  sa v najblizSej buduicnosti, podla predpokladu, stanu dolezitymi trasami
medzinarodnej kombinovanej dopravy (ako je to definované v bodoch (i) a

(i)).
Tieto pobrezné trasy musia byt’ v sulade s ustanoveniami bodu (xi) ¢asti (a) Prilohy III;

(©) termin "prislusné objekty" zahfia terminaly v pristavoch, ktoré maju velky vyznam
pre medzindrodni kombinovani dopravu, zabezpecujuce prekladku kontajnerov a inych
nakladovych jednotiek kombinovanej dopravy (vymennych nadstavieb, privesov, nakladnych
automobilov atd’.) pouzivanych v kombinovanej doprave, z plavidiel vnatrozemskej vodnej
dopravy na prostriedky ndmornej, automobilovej a Zelezni¢nej dopravy.

Clanok 2
OZNACENIE SIETE
1. Zmluvné strany, ktoré su tiez Stranami Eurdpskej dohody o najddlezitejSich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych objektoch (AGTC) z roku 1991,
prijimaju ustanovenia tohto Protokolu ako koordinovany medzinarodny plan rozvoja a
prevadzkovania siete vnutrozemskych vodnych ciest, ktoré maji velky vyznam pre
medzinarodni kombinovant dopravu, ako aj terminalov v pristavoch, uvadzanej v d’alSom
ako "medzinarodna siet’” vnutrozemskych vodnych ciest pre kombinovanti dopravu", a tento
plan hodlajt plnit’ v rdmci narodnych programov.

2. Medzinarodna siet’ vnutrozemskych vodnych ciest pre kombinovanu dopravu zahfna
vnutrozemské vodné cesty, uvedené v Prilohe I k tomuto Protokolu a terminaly v pristavoch
uvedené v Prilohe II k tomuto Protokolu.

Clénok 3
MINIMALNE TECHNICKE A PREVADZKOVE POZIADAVKY
Za celom ulahCenia kombinovanej dopravy v medzindrodnej sieti vnutrozemskych
vodnych ciest ur€enych na tato dopravu Zmluvné strany prijimaji prislusné opatrenia na
zabezpecenie minimalnych technickych a prevadzkovych poziadaviek uvedenych v Prilohe III
k tomuto Protokolu.

Clénok 4
PRILOHY
Prilohy k tomuto Protokolu tvoria neoddeliteln(1 sucast’ Protokolu.

KAPITOLA 11
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 5
URCENIE DEPOZITARA
Depozitarom tohto Protokolu je Generalny tajomnik Organizécie Spojenych narodov.

Clanok 6
PODPISANIE



1. Tento Protokol je spristupneny pre podpisanie v tradovni Organizdcie Spojenych
narodov v Zeneve pre S§taty, ktoré si Zmluvnymi stranami Eurdpskej dohody o
najdolezitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej dopravy a prislusnych objektoch
(AGTC) z roku 1991, od 1. novembra 1997 do 31. oktobra 1998.

2. Tieto podpisy podliehaju ratifikécii, prijatiu alebo schvaleniu.
Clanok 7 ’
RATIFIKACIA, PRIJATIE ALEBO SCHVALENIE
1. Tento Protokol podlieha ratifikacii, prijatiu alebo schvéleniu v sulade s bodom 2
Clénku 6.
2. Ratifikdcia, prijatie alebo schvalenie sa uskutociiuje uloZzenim prislusného dokumentu

do tschovy u Generalneho tajomnika Organizacie Spojenych narodov.

Cléqok 8
PRISTUPENIE
1. K tomuto Protokolu moéze pristupit’ ktorykol'vek Stat uvedeny v bode 1 Clanku 6, a to
od 1. novembra 1997.
2. Pristapenie k Protokolu sa uskutoc¢ituje ulozenim prislusného dokumentu do tischovy u

Generalneho tajomnika Organizacie Spojenych narodov.

Clénok 9
NADOBUDNUTIE PLATNOSTI
1. Tento Protokol nadobudne platnost’ po uplynuti 90 dni od datumu, kedy vlady piatich
Statov ulozili do tschovy dokument o ratifikdcii, prijati, schvaleni alebo pristipeni, za
predpokladu, Ze jedna alebo niekol'ko vodnych ciest medzinarodnej siete vnutrozemskych
vodnych ciest pre kombinovani dopravu nepretrZite spaja uzemia aspon troch Statov, ktoré
tento dokument ulozili do tschovy.

2. V pripade, ak vysSie uvedend podmienka nebude splnend, Protokol nadobudne
platnost’ po uplynuti 90 dni od datumu, kedy bol uloZeny do Gschovy dokument o ratifikécii,
prijati, schvaleni alebo pristupeni, ktorym sa tato podmienka naplni.

3. Pre kazdy stat, ktory ulozi do tischovy dokument o ratifikécii, prijati, schvéleni alebo
pristipeni po zacati devitdesiatdenného obdobia uvedeného v bodoch 1 a 2 tohto Clanku,
Protokol nadobudne platnost’ po uplynuti 90 dni od datumu uloZenia do tuschovy tohto
dokumentu.

Clénok 10
OBMEDZENIA NA UPLATNOVANIE TOHTO PROTOKOLU
1. Ani jedno z ustanoveni tohto Protokolu sa nemé vykladat ako prekazka pre
ktorukol'vek zo Zmluvnych stran prijimat’ opatrenia zlucitelné s Chartou Organizacie
Spojenych narodov a limitované naliehavymi poZiadavkami danej situdcie, ktoré povazuje za
nevyhnutné na zabezpecenie svojej vonkajsej alebo vnutornej bezpecnosti.

2. O tychto opatreniach, ktoré musia byt docasné, ma byt bezodkladne vyrozumeny
depozitar s uvedenim ich charakteru.

Clanok 11



UROVNAVANIE SPOROV

1. Kazdy spor medzi dvomi alebo viacerymi Zmluvnymi stranami ohladne vykladu
alebo uplatiiovania tohto Protokolu, ktory sporiace sa strany nie st schopné vyriesit’ cestou
rokovani alebo inymi prostriedkami na urovnavanie sporov, sa postipi na arbitrdzne konanie
na ziadost’ jednej zo Zmluvnych stran, medzi ktorymi vznikol spor, a za tymto ucelom sa
predlozi jednému alebo niekol’kym arbitrom vybranym na zéklade vzdjomného sthlasu
sporiacich sa stran. Ak v priebehu troch mesiacov od datumu predloZenia Ziadosti o arbitrazne
konanie sporiace sa strany nedosiahnu dohodu o vybere arbitra alebo arbitrov, je ktorakol'vek
zo stran opravnend poziadat Generdlneho tajomnika Organizacie Spojenych narodov o
vymenovanie jedného arbitra, ktorému sa spor predlozi na rozhodnutie.

2. Rozhodnutie arbitra alebo arbitrov vymenovanych v stlade s ustanoveniami bodu 1
tohto ¢lanku je zavézné pre Zmluvné strany, medzi ktorymi vznikol spor.

Clénok 12
VYHRADY
Kazdy S§tit ma pravo pri podpise tohto Protokolu alebo pri ulozeni do uschovy
dokumentu o ratifikacii, prijati, schvaleni alebo pripojeni sa informovat’ depozitara o tom, ze
sa nepovazuje za viazany Clankom 11 tohto Protokolu.

Clénok 13
DODATKY K PROTOKOLU
1. K tomuto Protokolu mozno robit’ dodatky v stlade s postupom uvedenym v tomto
Clanku, s vynimkou pripadov stanovenych v Clankoch 14 al5.

2. Na Ziadost’ ktorejkol'vek zo Zmluvnych stran kazdy jej navrh na zaradenie dodatku do
tohto Protokolu preskiima Pracovna skupina pre kombinovant dopravu Hospodarskej komisie
Organizacie Spojenych narodov pre Europu.

3. V pripade, ak dvojtretinova vacsina Zmluvnych stran pritomnych a za¢astnenych na
hlasovani schvali dodatok, Generalny tajomnik Organizacie Spojenych narodov rozosle tento
dodatok vSetkym Zmluvnym stranam na prijatie.

4. Kazdy navrhovany dodatok oznameny v sulade s odsekom 3 tohto ¢lanku nadobudne
platnost’ pre vSetky Zmluvné strany tri mesiace po uplynuti dvandstmesacného obdobia
nasledujuceho po datume jeho oznadmenia, za predpokladu, Ze v priebehu tohto
dvanastmesa¢ného obdobia ani jeden zo Statov, ktoré s Zmluvnymi stranami, neozndmil
Generalnemu tajomnikovi Organizacie Spojenych ndrodov, Ze mé& namietky proti
navrhovanému dodatku.

S. Ak bola v stlade s odsekom 4 tohto ¢lanku ozndmena nejakd namietka proti
navrhovanému dodatku, tento dodatok sa povazuje za neprijaty a nema nijak uc¢innost’.

Clanok 14
DODATKY K PRILOHAM T A TI
1. Dodatky k Prilohdm I a II sa m6zu uskutocnovat’ v sulade s postupom uvedenym v
tomto ¢lanku.



2. Na ziadost’ ktorejkol'vek zo Zmluvnych stran kazdy jej navrh na zaradenie dodatku do
Priloh I a II preskima Pracovna skupina pre kombinovanu dopravu Hospodarskej komisie
Organizacie Spojenych narodov pre Eurdpu.

3. V pripade, ak vicSina Zmluvnych stran pritomnych a zucastnenych na hlasovani
schvali dodatok, Generalny tajomnik Organizacie Spojenych narodov rozosle tento dodatok
vSetkym bezprostredne zainteresovanym Zmluvnym strandm na prijatie. Pre Ucely tohto
¢lanku sa Zmluvna strana povazuje za bezprostredne zainteresovanu, ak v pripade zaradenia
nového useku vnuatrozemskej vodnej cesty alebo termindlu alebo v pripade ich prislusnej
zmeny je jej uzemie pretinané tymto usekom vnutrozemskej vodnej cesty alebo je priamo
spojené s tymto termindlom alebo sa dany terminal nachadza na zmienenom tzemi.

4. Kazdy navrhovany dodatok ozndmeny v sulade s odsekmi 2 a 3 tohto ¢lanku sa
povazuje za prijaty, ak v priebehu Sestmesaéného obdobia nasledujuceho po datume jeho
ozndmenia depozitdrom ani jedna z bezprostredne zainteresovanych Zmluvnych strén.
neozndmila Generalnemu tajomnikovi Organizacie Spojenych narodov, Ze ma namietky proti
navrhovanému dodatku.

5. Kazdy takto prijaty dodatok oznami Generdlny tajomnik Organizacie Spojenych
narodov vSetkym Zmluvnym strandm a nadobudne platnost’ tri mesiace po jeho oznameni
depozitarom.

6. Ak bola v stlade s odsekom 4 tohto ¢lanku ozndmena nejakéd namietka proti
navrhovanému dodatku, tento dodatok sa povazuje za neprijaty a nema nijaka G¢innost’.

7. Sekretariat Hospodarskej komisie OSN pre Europu bezodkladne informuje depozitara
0 Zmluvnych stranach ktoré st bezprostredne zainteresované na navrhovanom dodatku.
Clanok 15
DODATKY K PRILOHE III
1. Dodatky k Prilohe III sa m6zu uskutociiovat’ v sulade s postupom uvedenym v tomto
¢lanku.
2. Na Ziadost’ ktorejkol'vek zo Zmluvnych stran kazdy jej navrh na zaradenie dodatku do

Prilohy III preskima Pracovnd skupina pre kombinovani dopravu Hospodarskej komisie
Organizacie Spojenych narodov pre Europu.

3. V pripade, ak dvojtretinova vacSina Zmluvnych stran pritomnych a zacastnenych na
hlasovani schvali dodatok, Generalny tajomnik Organizacie Spojenych narodov rozosle tento
dodatok vSetkym Zmluvnym stranam na prijatie.

4. KaZzdy navrhovany dodatok ozndmeny v stilade s odsekom 3 tohto ¢lanku sa povazuje
za prijaty, pokial v priebehu Sestmesacného obdobia nasledujiceho po datume jeho
oznamenia jedna pétina alebo viac Zmluvnych strdn neozndmili Generadlnemu tajomnikovi
Organizacie Spojenych narodov, Ze maju ndmietky proti navrhovanému dodatku.

5. Kazdy dodatok prijaty v sulade s odsekom 4 tohto ¢lanku oznami Generalny tajomnik
Organizacie Spojenych narodov vsetkym Zmluvnym strandm a nadobudne platnost’ tri
mesiace po datume jeho ozndmenia pre vSetky Zmluvné strany okrem tych, ktoré uz
informovali Generalneho tajomnika Organizacie Spojenych narodov o svojich namietkach



proti navrhovanému dodatku v priebehu Sestmesacného obdobia nasledujuceho po datume
jeho ozndmenia v sulade s odsekom 4 tohto ¢lanku.

6. Ak jedna pétina alebo viac Zmluvnych stran informovala o svojich ndmietkach proti
navrhovanému dodatku v sulade s odsekom 4 tohto ¢lanku, tento dodatok sa povazuje za
neprijaty a nema nijaku ucinnost’.

Clanok 16
VYPOVEDANIE
1. Ktordkol'vek Zmluvna strana mdze vypovedat’ tento Protokol pisomnym ozndmenim
adresovanym Generalnemu tajomnikovi Organizacie Spojenych narodov.

2. Vypovedanie nadobudne u¢innost’ jeden rok po datume prevzatia zmienené¢ho
0znamenia Generalnym tajomnikom Organizacie Spojenych narodov.

3. Kazda Zmluvnd strana, ktorda prestane byt Stranou FEurépskej dohody o
najdolezitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej dopravy a prisluSnych objektoch
(AGTC) z roku 1991, k tomu istému datumu prestane byt Stranou tohto Protokolu.

Clanok 17
UKONCENIE PLATNOSTI
Ak po vstupe tohto Protokolu do platnosti po¢et Zmluvnych stran v I'ubovol'nom
obdobi dvanastich po sebe iducich mesiacov bude mensi ako pit, Protokol strati Gi¢innost’
dvanast’ mesiacov po datume, kedy piaty Stat prestal byt Zmluvnou stranou.

Clanok 18
OZNAMENIA A SPRAVY DEPOZITARA
Okrem tych oznameni a sprav, ktor¢ mozu byt Specifikované tymto Protokolom,
funkcie Generalneho tajomnika Organizacie Spojenych narodov ako depozitara su stanovené
v Casti VII Viedenského dohovoru o zmluvnom prave uzavretého diia 23. maja 1969.

Clanok 19
AUTENTICKE ZNENIA
Originaly tohto Protokolu, ktorého znenia v anglickom, franctizskom a ruskom jazyku
st rovnako autentické, sa ukladaji do tUschovy u Generdlneho tajomnika Organizacie
Spojenych narodov.

NA DOKAZ VYSSIE UVEDENEHO, podpisani dole, majici na to nalezité
opravnenie, podpisali tento Protokol.

Zeneva, sedemnasteho janudra 1997.



Priloha I

VNUTROZEMSKE VODNE CESTY V)?ZNAMNE PRE MEDZINARODNU
KOMBINOVANU DOPRAVU”

Cislovanie vnutrozemskvch vodnvch ciest medzinarodného vyznamu

1. Vsetky vnltrozemské vodné cesty vyznamné pre medzindrodnti kombinovanu
dopravu su oznacené dvoj-, Stvor- alebo Sestmiestnymi Cislami, pred ktorymi stoja dve
, , ll**
pismena "C-E !

2. Hlavné zakladné prvky siete vodnych ciest kategdrie C-E st oznacené dvojmiestnymi
¢islami a ich hlavné a vedl'ajSie vetvy ("vetvy z vetiev") st oznacené Stvormiestnymi, resp.
Sestmiestnymi ¢islami.

3. Dialkové vnuatrozemské vodné cesty, ktoré vedu prevazne v smere sever - juh,
zabezpecujuc pristup k morskym pristavom a spéjajuce jednu morska oblast’ s druhou, s
oznacen¢ Cislami 10, 20, 30, 40 a 50 v poradi stupajucom od zapadu na vychod.

4. Dialkové vnutrozemské vodné cesty, ktoré vedu prevazne v smere zépad - vychod a
pretinaju tri alebo viac vnitrozemskych vodnych ciest zmienenych v odseku 3 tejto Prilohy,
su oznacené ¢islami 60, 70, 80 a 90 v poradi stupajucom od severu na juh.

S. Ostatné hlavné vnutrozemské vodné trasy st oznacené dvojmiestnymi Cislami medzi
¢islami dvoch dialkovych vnutrozemskych vodnych ciest uvedenych v odsekoch 3 a 4 tejto
Prilohy, medzi ktorymi sa tieto hlavné cesty nachadzaju.

6. V pripade vetiev (alebo vetiev z vetiev) prvé dve (alebo Styri) Cislice oznacuju
prislusny vyssi prvok siete vodnych ciest a posledné dve ¢&islice oznacuju jednotlivé vetvy
ocCislované v poradi od zaciatku do konca vysSieho prvku siete, ako je to opisané nizsie v
tabul’ke. Parne ¢isla sa pouzivaji na oznacenie pravostrannych vetiev a neparne Cisla na
oznacenie I'avostrannych vetiev.

EUROPSKE VNUTROZEMSKE VODNE CESTY PRE PRAVIDELNU
MEDZINARODNU KOMBINOVANU DOPRAVU

Sekcia vnutrozemskej vodnej cesty C-E ¢islo vodnej cesty
@) Francuzsko

Dunkerque - Arleux - Condé sur Escaut C-E 01

Deule

Bauvin - Lille - (Zeebrugge) C-E 02

Seine - severné spojenie

(Compiégne - Arleux) (planované) C-E 05

Rhone

* 7 r r 7 ~ r 4 r . 7 4 . 7
! Vnutrozemské vodné cesty st povaZzované za vyznamné pre medzinarodnu kombinovant dopravu, ak

sa v sucasnosti vyuzivaju na pravidelni medzinarodni kombinovant dopravu, ak slizia ako vyznamné pripojné
trasy pre medzinarodnt prepravu, alebo ak sa oCakava, ze v najblizSej buducnosti sa stani vyznamnymi (pozri
Clanok 1, odsek b)).

" Vnutrozemské vodné cesty kategorie C-E su uvedené v Eurdpskej dohode o hlavnych vnutrozemskych
vodnych cestach (AGN) a v tomto Protokole.



Marseille - Fos - Lyon

Kanal du Rhone 4 Séte

Lyon - St. Jean de Losne

(St. Jean de Losne - Mulhouse) (planované)
Rhine

(Bale - ) Strasbourg

Seine

Le Havre - Rouen - Conflans
Conflans - Compiégne
(Compiégne - Toul) (planované)
Conflans - Gennevilliers
Gennevilliers - Bray - sur Siene
Mosele

Toul - Nancy - Thionville (-Trier)

(2) Belgicko

Haute Meuse

Mer du Nord - Leie

Gent - Tewrneuzensky kanal
Schelde - Rijn spojenie
Bruxelles - Rupelsky kanal
Bovenschelde

Albertov kanal

(3) Holandsko
Kanal Juliana
Dordtsche Kill

Sud Bevelandsky kanal
Hollands Diep

Schelde - Rijn spojenie
Waal

Rijn

Amsterdam - Rijnsky kanal
Maas - Waalsky kanal
Twenthe kanal

Lek

4 Nemecko

Rhein

(Strasbourg) - Karlsruhe - holandsko/nemecka hranica
Wesel - Dattelnsky kanal

Datteln - Hammmsky kanal

Rhein - Hernsky kanal

Neckar

Dortmund - Emsky kanal (juzne od Mittelandského kanala
vratane Dotrmundskej zdrze)

Mittelwesser

Labe

Labe - Seitensky kanal

Hohensaaten - Friedrichshelerska vodna cesta, zapadna Odra

C-E
C-E
C-E

C-E

C-E
C-E

C-E

C-E

C-E
C-E

C-E
C-E

C-E
C-E
C-E
C-E
C-E

C-E
C-E

C-E
C-E

C-E
C-E
C-E
C-E

C-E

C-E
C-E

10
10-011
10
10

10

80
80
80
80-04
80-04

80

01
02, C-E 07
03
03, C-E 06
04
05
06

01
01
03
03
06
10
10
11
12
70
70

10
10-01
10-01
10-03
10-07
13

14
20
20-02
31



Mitellandsky kanal (vratane pripojenia Magdeburgu)

Labe - Havelska vodna cesta

Dolna Havelska vodna cesta (vratane niektorych kanalov v Berline)

Mosel

Main

Main - Dunajsky kanal
Dunaj

Saar

(5) Svajtiarsko
Rhein Basel (- Sstrasbourg)

(6) Ceska republika
Labe

Vltava

(Morava) (planovana)

(7) Slovensko
Dunaj

Vah

(Morava) (planovand)

(8)  Rakusko
Dunaj

9) Pol’sko
Odra (od ustia Gliwického kanala)
Wisla (z Gdanska do WarSavy)

(10) Mad’arsko
Dunaj

(11) Chorvatsko

Dunaj

(Kanal Dunaj - Sava) (planovand)
Dréava (od utstia po Osijek)

Sava (od ustia po Sisak)

(12)  Juhoslavia
Dunaj

(13) Bulharsko
Dunaj

(14) Rumunsko
Dunaj

C-E
C-E
C-E

04,
C-E

C-E
C-E
C-E

C-E

C-E
C-E

C-E

C-E

C-E

C-E

C-E

C-E
C-E
C-E
C-E

70

70

70 (C-E 70-05,
71, C-E 70-12,
70-10, C-E 71-

71-06)
80

80

80

80
80-06

10-09

20
20
20, C-E 30

80
81
20, C-E 30

80

30
40

80

80

80-10
80-08
80-12

80

80

80



Dunajsko - Ciernomorsky kanal C-E 80-14

(15) Ruska federacia

Petrohrad - Rybinska priehrada C-E 50
(Volga - Balticka vodna cesta, Rybinska vodna nadrz)

Rybinska priehrada - Astrachan (rieka VVolga) C-E 50
Rybinsk - Moskva (ricka Volga, Moskovsky kanal, ricka Moskva)  C-E 50-02
Vytegra - Petrozavodsk (Onezské jazero) C-E 60
ustie rieky Kama - Perm (rieka Kama) C-E 50-01
Azov - Krasnoarmejsk (rieka Don, Volzsko-Donsky kanal) C-E 90
(16) Ukrajina

Dunaj C-E 80
Dunaj - Kilijské rameno C-E 80-09
Dneper (od ustia po Kyjev) C-E 40

(17) Pobrezné trasy

Pobrezna trasa z Gibraltaru na sever pozdiZ pobrezia Portugalska, Spanielska, C-E 60
Francuzska, Belgicka, Holandska a Nemecka cez Kielsky kanal, pozdii pobrezia
Nemecka, Pol'ska, Litvy, Estonska a Ruska po Petrohradsko-Volzsko-Balticku

vodnii cestu, Bielomorsko-Balticky kanal, pozdiZ pobreZia Bieleho mora

do Archangel’ska spolu s vnutrozemskymi vodnymi cestami, ktoré st dostupné

len z tejto trasy.

Pobrezna trasa z Gibraltdru na juh pozdiz pobrezia Spanielska, Francie, ~C-E 90
Talianska, Grécka, Turecka, Bulharska, Rumunska a Ukrajiny

pozdiz juzného pobrezia Krymu po Azov, cez rieku Don po Rostov

- Kalach - Volgograd - Astrachan spolu s vnutrozemskymi

vodnymi cestami, ktoré st dostupné len z tejto trasy.



Priloha 11

TERMINALY V PRISTAVOCH, KTORE S}'J VYZNAMNE PRE MEDZINARODNU
KOMBINOVANU DOPRAVU”’

Cislovanie terminalov v pristavoch vnutrozemskvych vodnych ciest

Vsetky terminaly v pristavoch vnatrozemskych vodnych ciest, ktoré st vyznamné pre
medzinarodnu kombinovanu dopravu su oznacené Cislami - v poradi stipajicom od zapadu na
vychod a od severu na juh - pozostavajicimi z ¢isiel vodnych ciest, ku ktorym patria,
nasledovanych spojovnikom a dvomi c¢islicami zodpovedajicimi pristavu na konkrétnej
vodnej ceste.

Pred cisla terminélov v pristavoch vnutrozemskych vodnych ciest, ktoré st uvedené v
Europskej dohode o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestdch medzinarodného vyznamu
(AGN) a v tomto Protokole, sa kladu pismena "C-P"; pred ¢isla terminalov, ktoré su
vyznamné len pre medzindrodnu kombinovani dopravu, a preto su uvedené len v tomto
Protokole, sa kladie len pismeno "C".

Zoznam terminalov v pristavoch

(1) Francuzsko
C-P 01-01  Dunkerque (Dunkerque - Valenciennessky kanal, 20,5 km)
C-P 02-03 Lille (Detle, 42,0 km)
C-P 10-36  Strasbourg (Rhine, 296,0 km)
C-P 10-39  Mulhouse - Ottmarsheim (Grand Canl d’Alsace, 21,0 km)
C-P 10-43  Aproport (Chalon, Villefranche - sur Sadéne) (Sadne, 230,0 km, 296,0 km a
335,0 km)
C-P 10-44  Lyon (Sa6ne, 375,0 km)
C-P 10-45  Marseille - Fos (Marseillsko - Rhonsky kanal, 0,0 km)
C-P 10-04-01 Séte (Rhone - Séte kanal, 96,0 km)
C-P 80-01  Le Havre (Le Havre - Tancarvillsky kanal, 20,0 km)
C-P 80-02  Rouen (seine, 242,0 km)
C-P 80-04-01 Port Autonome de Paris:

Gennevilliers

Bonneuil - Vigneux (Seine, 169,7 km)

Evry (Seine, 137,8 km)

Melun (Seine, 110,0 km)

Limay - Porcheville (Seine, 109,0 km)

Montereau (Seine, 67,4 km)

Nanterre (Seine, 39,4 km)

Bruyérres-sur-Oise (Oise, 96,9 km)

St. Ouen - I’Aumone (Oise, 119,2 km)

Lagny (Marne, 149,8 km)

(2) Belgicko
C-P 01-02  Charleroi (Sambre, 38,8 km)

*/ T .. , . , , . ., , . , .
erminaly st povazované za vyznamné pre medzindrodni kombinovani dopravu, ak spolo¢ne s

prislusnymi vnutrozemskymi vodnymi cestami a pobreznymi trasami tvoria vzajomne previazanu siet’ pre
kombinovanu dopravu a ak sa uz vyuzivaji na kombinovanu dopravu.



C-P 01-04  Liége (Meuse, 113,7 km)

C-P 02-01  Zeebrugge (Severné more)

C-P 03-04  Gent (Terneuzen - Gentsky kanal, 4,6 km)

C-P 04-05  Bruxelles (Kanal Bruxelles - Rupel, 62,0 km)
C-P 04-05-02 Willebroek (Kanal Bruxelles - Rupel, 34,0 km)
C-P 05-01  Avelgem (Boeven Schelde, 35,7 km)

C-P 05-03  Meerhout (Albertov kanal, 80,7 km)

C-P 06-01  Antwerpen (Schelde, 102,9 km)

3 Holandsko

C-P 10-01  Rotterdam (Nieuwe Maas, 1002,5)

C-P 11-03  Amsterdam (Noordzeekanaal, 20,6 km)
C-P 12-01  Nijmegen (Waal, 884,6 km)

4) Nemecko

C-P 10-04  Emmerich (Rhine, 852,0 km)

C-P 10-12  Duisburg - Ruhrort Héfen (Rhine, 774,0 km)
C-P 10-14  Dusseldorf (Rhine, 743,0 km)

C-P 10-15  Neuss (Rhine, 740,0 km)

C-P 10-18 Kaoln (Rhine, 688,0 km)

C-P 10-24  Koblenz (Rhine, 596,0 km)

C-P 10-29  Mannheim (Rhine, 424,0 km)

C-P 10-32  Germersheim (Rhine, 385,0 km)

C-P 10-33  Wirth (Rhine, 366,0 km)

C-P 10-34  Karlsruhe (Rhine, 360,0 km)

C-P 14-01  Bremerhaven (Weser, 66,0 - 68,0 km)

C-P 14-04  Bremen (Weser, 4,0 - 8,0 km)

C-P 20-04 Hamburg (Labe, 618,0 - 639,0 km)Y

C-P 20-08  Magdeburger Hifen (Labe, 330,0 - 333,0 km) V
C-P 80-12  Mainz (Rhine, 500,0 km)

C-P 80-31  Regensburg (Dunaj, 2370,0 - 2378,0 km)
C-P 80-32  Deggendorf (Dunaj, 2281,0 - 2284,0 km)

C 80-01 Passau (Dunaj, 2228,4 km)

(5) Svajéiarsko
C-P 10-09-02 Rheinhifen beider Basel (Rhine, 159,38 - 169,95 km)

(6) Ceska republika

C-P 20-15 D&in (Labe, 98,2 a 94,2 km) ¥

C-P 20-16  Usti nad Labem (Labe, 75,3 a 72,5 km) v

C-P 20-17  Mgélnik (Labe, 3,0 km) Y

C 20-15 Pardubice (Labe, 130,0 km) (planované¢)
C-P 20-06-01 Praha (Vltava, 46,5 a 55,5 km)

(7) Slovensko

C-P 80-38 Bratislava (Dunaj, 1865,4 km)
C-P 80-40 Komarno (Dunaj, 1767,1 km)
C-P 80-41  Sturovo (Dunaj, 1721,4 km)

Y Vzdialenost” pristavov na rieke Labe sa meria: v Nemecku - od ¢esko/nemeckej §tatnej hranice; v

Ceskej republike - od sttoku riek Labe a Vitava pri MéIniku.



C 81-01 Sered’ (Véh, 74,3 km)
C 81-02 Sal’a (Vah, 54,5 km)
C 20/30-01  Devinska Nova Ves (Morava, 4,0 km)

(8) Rakisko

C-P 80-33 Linz (Dunaj, 2128,2 - 2130,6 km)
C-P 80-34  Linz - Voest (Dunaj, 2127,2 km)
C-P 80-35 Enns - Ennsdorf (Dunaj, 2111,8 km)
C-P 80-36  Krems (Dunaj, 2001,5 km)

C-P 80-37  Vieden (Dunaj, 1916,8 - 1920,2 km)

9) Pol’'sko

C-P 30 Gliwice Labedy (Gliwicky kanal)
C-P 30 Opole (Odra)

C-P 30 Wroclaw (Odra)

C-P 40 Plock (Wisla)

(10) Mad’arsko
C-P 80-42  Budapest (Dunaj, 1640,0 km)

(11) Chorvatsko

C-P 80-47  Vukovar (Dunaj, 1333,1 km)
C-P 80-08-01 Osijek (Drava, 14,0 km)

C-P 80-12-01 Slavonski Brod (Sava, 355,0 km)
C-P 80-12-02 Sisak (Sava, 577,00 km)

(12)  Juhoslavia

(13) Bulharsko
C 80-01 Vidin (Dunaj, 790,2 km)
C-P 80-56  Russe (Dunaj, 495,0 km)

(14) Rumunsko

C-P 80-51  Turnu Severin (Dunaj, 931,0 km)

C-P 80-57  Giurgiu (Dunaj, 493,0 km)

C-P 80-58  Oltenitza (Dunaj, 430,0 km)

C-P 80-60 Braila (Dunaj, 172,0 - 168,5 km)

C-P 80-61  Galati (Dunaj, 157,0 - 145,4 km)

C-P 80-14-03 Constanta (Dunajsko-Ciernomorsky kanal, 64,0 km)

(15) Ruska federacia

C-P 50-01  Petrohrad morsky pristav (Neva, 1397,0 km)

C-P 50-02  Petrohrad rie¢ny pristav (Neva, 1385,0 km) ¥

C-P 50-03  PodporoZie (Volzsko-baltska vodna cesta, 1045,0 km)
C-P 50-04  Cerepovec (Volzsko-baltska vodna cesta, 540,0 km) 7
C-P 50-05 Jaroslavl (Volga, 520,0 km) %

C-P 50-06  Nizny Novgorod (Volga, 907 0 km) ?

C-P 50-07  Kazan (Volga, 1313,0 km)

C-P 50-08  Ulianovsk (Volga, 1541,0 km)

C-P 50-09  Samara (Volga, 1746,0 km) ?

2 Vzdialenost’ od moskovského Juzného pristavu



C-P 50-10  Saratov (Volga, 2175,0 km) ¥

C-P 50-05  Volgograd (Volga, 2560,0 km) ¥

C-P 50-05  Astrachan (Volga, 3051,0 km) ¥

C 50-01 Rybinsk (Volga, 433,0 km) ?

C 50-02 Kinesma (Volga, 708,0 km) ¥

C 50-03 Tolyatti (Volga, 1675,0 km) ?

C-P 50-02-01 Moskva severny pristav (Moskovsky kanal, 42,0 km) 2
C-P 50-02-02 Moskva zapadny pristav (Moskovsky kanal, 32,0 km) 2
C-P 50-02-03 Moskva juzny pristav (Moskovsky kanal, 0,0 km) 2
C-P 50-01-01 Perm (Kama, 2269,0 km)

C 50-01-01 Cajkovskyj (Kama, 1933,0 km) 2

C-P 90-03  Azov (Don, 3168,0 km) ¥

C-P 90-04  Rostov (Don, 3134,0 km)

C-P 90-05  Ust-Doneck (Don, 2997,0 km) #

C 90-03 Volgodonsk (Don, 1868,0 km)

(16) Ukrajina

C-P 80-09-02 Kilia (Dunaj - Kilijské rameno, 47,0 km)

C-P 80-09-03 Ust-Dunajsk (Dunaj - Kilijské rameno, 1,0 km)
C-P 40-05  Kyjev (Dnepr, 856,0 km)

C-P 40-09  Dnepropetrovsk (Dnepr, 393,0 km)

C-P 40-12  Cherson (Dnepr,28,0 km)
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MINIMALNE TECHNICKE A PREVADZKOVE POZIADAVKY NA EUROPSKE
VNUTROZEMSKE VODNE CESTY VYZNAMNE PRE MEDZINARODNU

KOMBINOVANU DOPRAVU

@ Technické parametre vodnych ciest kategérie C-E

Hlavné technické parametre vodnych ciest kategorie C-E su vo vSeobecnosti v stilade
s klasifikaciou Eurépskych vnatrozemskych vodnych ciest uvedenou v Tabulke 1.

Na hodnotenie rozliénych vodnych ciest kategorie C-E sa pouzivaju parametre tried
Vb - VII, pri¢om sa prihliada na nasledovné zasady:

(i)

(i)

(iii)

(iv)
v)

(vi)

(vii)

(viii)
(ix)

Trieda vodnej cesty je uréovanad horizontadlnymi rozmermi motorovych lodi,
vlecenych nakladnych ¢lnov a tlacenych stprav, a predovsetkym hlavnym
normalizovanym rozmerom, ktorym je ich $irka alebo priecny rozmer;

Hodnoty pre Triedu Vb uvedené v Tabul'ke 1 sa maji povazovat’ za vyznamné
minimalne ciele, ktoré treba dosiahnut’ v ramci prislusnych programov rozvoja
infraStruktiry. Pre nové vnutrozemské vodné cesty, ktoré sa maju pouzivat’ na
kombinovanu dopravu, treba zabezpecit' minimalny plavebny ponor 280 cm;

Nasledovné minimalne poziadavky su povazované za nevyhnutné, aby bola
zabezpecend vhodnost’ vodnej cesty na dopravu kontajnerov:

plavidla vnutrozemskej plavby o $irke 11,4 m a dizke priblizne 110 m musia
byt schopné uskutoc¢novat dopravy troch alebo viac vrstiev kontajnerov; v
opaénom pripade musi byt zabezpedend pripustna dizka tladenych suprav 180
m; v takom pripade budu schopné dopravovat’ dve vrstvy kontajnerov;

Pri modernizacii jestvujucich a/alebo budovani novych vodnych ciest treba
brat’ vzdy do Givahy plavidla a supravy vacsich rozmerov;

Aby sa zabezpeCila efektivnejSia doprava kontajnerov, treba zabezpecit
najvacsiu moznu vysku priechodu pod mostmi v stlade s poznamkou 4 k
Tabul’ke 1Y ;

Na vodnych cestaich s meniacou sa vySkou hladiny vody hodnota
odporuc¢an¢ho plavebného ponoru ma zodpovedat plavebnému ponoru
dosiahnutému alebo prekrocenému za 240 dni v ro€nom priemere (alebo za 60
% plavebného obdobia). Tam, kde je to mozné a ekonomicky oddvodnené,
treba zabezpecit hodnotu odporucanej vysky priechodu pod mostmi (5,25 m,
7,00 m alebo 9,10 m) pri maximalnej plavebnej hladine;

Treba zabezpecit' jednotné parametre triedy, plavebného ponoru a vysky
priechodu pod mostmi bud’ na celej vodnej ceste, alebo najmenej na najdlhSich
usekoch tejto cesty;

Tam, kde je to mozné, parametre pril'ahlych vnatrozemskych vodnych ciest by
mali byt’ rovnaké alebo podobné;

Treba zabezpecit' najvyssi plavebny ponor (4,50 m) a minimalnu vySku
priechodu pod mostmi (9,10 m) vo vSetkych usekoch siete, ktoré su priamo
spojené s pobreznymi trasami,

1/

No v pripade, ak podiel prazdnych kontajnerov presahuje 50%, je nutné zvazit' otazku zabezpecenia

hodnoty minimalnej vysky prechodu pod mostami presahujicej hodnotu uvedenu v poznamke 4 k Tabulke 1.



1/
2/
3/

4/

5/

6/

(b)

x) Treba zabezpecit’ minimalnu vysku priechodu pod mostmi 7,00 m na vodnych
cestach, ktoré spajaju vyznamné morské pristavy s vnutrozemim, a ktoré su
vhodné na efektivnu prepravu kontajnerov a dopravu typu rieka - more;

(xi)  Pobrezné trasy uvedené vysSie v Prilohe 1 maju zabezpecit' ucelenost’ siete
vodnych ciest kategérie C-E po celej Eurdpe a v zmysle tohto Protokolu st
urcené na plavbu lodi typu rieka - more, ktorych rozmery majua, pokial je to
mozné a ekonomicky tdelné, spihat’ poziadavky kladené na lode s vlastnym
pohonom vhodné na plavbu po vnutrozemskych vodnych cestach triedy Vb a
vyssich tried.

Pozndmky k Tabul’ke 1

V prvom cisle si zohl'adnené terajsie situacie, zatial ¢o druhé ¢islo predstavuje tak
budtci vyvoj, ako aj, v niektorych pripadoch, terajsie situdcie.

Zohladnuje bezpecni vzdialenost 0,30 m medzi najvy$Sim bodom konstrukcie
plavidla alebo jeho nékladu a mostom.

Zohladnuje o¢akavany buduci vyvoj v doprave typu Ro-Ro, kontajnerovej doprave a
doprave typu rieka - more.

Pre kontajnerovi dopravu st overené nasledovné hodnoty:

5,25 m pre plavidla dopravujuce 2 vrstvy kontajnerov;

7,00 m pre plavidla dopravujuce 3 vrstvy kontajnerov;

9,10 m pre plavidla dopravujlice 4 vrstvy kontajnerov.

50% kontajnerov moze byt prazdnych, alebo treba pouzit’ zataz.

Hodnota plavebného ponoru pre konkrétnu vnuatrozemskii vodnu cestu ma byt
stanovend v sulade s miestnymi podmienkami.

Zostavy pozostavajuce z vicSieho poctu nakladnych ¢lnov mozno pouzivat' aj na
niektorych tsekoch vodnych ciest triedy VII. V tomto pripade horizontdlne rozmery
mozu presahovat’ hodnoty uvedené v tabulke.

Minimalne prevadzkové poziadavky na vodné cesty kategdrie C-E

Na zabezpecenie spolahlivej medzinarodnej prepravy po vodnych cestach kategérie C-E
musia tieto cesty spliat’ nasledujtice zakladné prevadzkové kritéria:

Q) V priebehu celého plavebného obdobia, s vynimkou kratkych prestavok
zmienenych niz$ie, treba zabezpecit’ tranzitnu dopravu;

(i)  Plavebné obdobie mdze byt kratSie ako 365 dni iba v oblastiach s drsnymi
klimatickymi podmienkami, kde nie je mozné v zimnom obdobi udrziavat
plavebnt drahu bez l'adu a kde je teda nevyhnutnd zimna prestavka. V tychto
pripadoch treba stanovit’ datumy zacatia a sko€enia navigacie. Dizka prestavok
v navigacnom obdobi sposobenych takymi prirodnymi javmi, ako je [lad,
zéplavy atd. ma byt udrziavand na minimalnej Urovni uplatiiovanim
primeranych technickych a prevadzkovych opatreni;

(iii)  DiZka prestavok v plavebnom obdobi na pravidelnt udrzbu plavebnych komor
a inych hydrotechnickych zariadeni sa ma udrziavat na minimélnej Grovni.
Uzivatelia vodnych ciest, na ktorych st planované udrzbarske prace, maju byt
informovani o datumoch a dizke predpokladanej prestavky \%
navigécii. V pripadoch nepredvidanej poruchy plavebnych komor alebo inych
hydrotechnickych zariadeni, alebo v pripade iného zasahu vy$Sej moci, treba



(iv)

dizku prestavky v maximalne moZnej miere obmedzit’ s pouzitim primeranych
opatreni na napravu situacie;

Nie st pripustné nijaké prestavky v obdobiach nizkych vodnych stavov.
Rozumné obmedzenie pripustnej hodnoty plavebného ponoru vsak méze byt
povolené na vodnych cestach s meniacou sa vyskou hladiny vody. Treba vSak
vzdy zabezpecit minimalnu hodnotu plavebného ponoru 1,20 m, pricom
hodnota odporucaného alebo charakteristického plavebného ponoru nesmie byt’
mensia ako hodnota zabezpeCovana v priebehu 240 dni za rok. V oblastiach
zmienenych vysSie v odseku (ii) treba zabezpecCit minimalnu hodnotu
plavebného ponoru 1,20 m v priemere pocas 60% naviga¢ného obdobia;

Prevadzkova doba plavebnych komor, pohyblivych mostov a inych objektov
infraStruktiry musi byt takd, aby mohla byt v pracovnych dnoch zabezpecena
celodennd (24-hodinova) plavebnd prevadzka, ak je to hospodarsky ucelné. V
konkrétnych pripadoch moézu byt z organizaénych a/alebo technickych
dovodov povolené vynimky. Treba zabezpecit’ aj primeranti dobu plavby pocas
sviato¢nych dni a dni pracovného volna.

(©) Minimalne technické a prevadzkové poziadavky na termindly v pristavoch

Siet’ vodnych ciest kategorie C-E je doplnena sustavou termindlov v pristavoch na
vnutrozemskych vodnych cestdch. Kazdy termindl ma spliat nasledovné minimélne
technické a prevadzkové poziadavky:

(i)
(i)

(iii)

(iv)

V)
(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

Ma sa nachadzat’ na vodnej ceste kategorie C-E;

Ma byt schopny obsluhovat’ plavidla alebo tlacené stpravy pouzivané na
prislusnej vodnej ceste kategorie C-E v sulade so svojou triedou;

Ma byt spojeny s hlavnymi cestami a Zelezni¢nymi tratami (najlepSie tymi,
ktoré patria do siete medzindrodnych ciest a Zelezni¢nych trati stanovenej
Eurépskou dohodou o hlavnych medzinarodnych dopravnych tepnach (AGR),
Eurépskou dohodou o hlavnych medzinarodnych Zelezni¢nych tratiach (AGC)
a Europskou dohodou o najdoélezitejsich trasach medzinarodnej kombinovane;j
dopravy a prislusnych objektoch (AGTC));

Jeho celkova kapacita manipulacie s lodnym nakladom ma byt od 30.000 do
40.000 TEU rocne;

Ma poskytovat’ vhodné podmienky pre rozvoj priemyselnej zony pristavu,

Ma disponovat’ vetkymi zariadeniami nevyhnutnymi na vykonavanie beznych
operacii spojenych s medzinarodnou dopravou;

Za ucelom zabezpecenia ochrany Zivotného prostredia maji byt v pristavoch

medzinarodného vyznamu k dispozicii prijimacie zariadenia na likvidaciu
odpadu vznikajiceho na palubéch lodi;

Ma zabezpecit' efektivnu prekladku kontajnerov a inych intermodéalnych
dopravnych jednotiek (vymenitelnych nadstavieb, privesov, ndkladnych
automobilov atd.) a taktiez vytvorit dostatocné kapacity pre docasné
skladovanie kontajnerov a zabezpeCit vhodné zariadenia na spracovanie
kontajnerov;

Ma vykondavat’ uspornu pravidelnu obsluhu kontajnerov pomocou Specifickych

terminalov a terminalov osobitne skonStruovanych a ur¢enych na kombinovanu
dopravu;



(x)

(xi)

(xii)

(xiii)

(xiv)

Okrem bezprostrednej prekladky kontajnerov (hlavne pomocou Specialnych
zeriavov pre kontajnery umoznujucich spracuvat 15 az 20 jednotiek za
hodinu), tieto terminaly maju poskytovat cely rad d’alSich sluzieb. K tymto
sluzbdm mdze patrit’ organizacia naslednej dopravy kontajnerov, skladovanie
prazdnych jednotiek, ako aj udrzba a oprava posSkodenych kontajnerov;

Pre sluzby spojené s prepravou typu Ro-Ro maju byt zabezpecené Specidlne
zariadenia, ako su nakladacie rampy, Specidlne pristaviskd a parkovacie
plochy;

Pristaviska pre plavidla vnatrozemskej vodnej dopravy pouzivané v
kombinovanej doprave maju poskytovat zaruCeny plavebny ponor najmenej
2,80 m, najlepsie 3,5 m, dizku vhodnu na uvézovanie plavidiel s dizkou
najmenej 110 m a taka istu vysku priechodu pod mostmi ako na prilahlych
vodnych cestéach;

Efektivne spracovanie zasielok nakladu v terminaloch moze vyznamne prispiet
k efektivnosti sluzieb spojenych s medzinarodnou kombinovanou dopravou,
najma ak su splnené¢ nasledovné poziadavky:

Dizka obdobia medzi najneskor§im terminom prevzatia nakladu a
vyplavanim lode, ako aj medzi prichodom lode a zaciatkom vykladky
kontajnerov neméd presiahnut’ jednu hodinu, pokial’ Zelania zadkaznikov
ohl'adne najneskorSieho terminu prevzatia alebo odovzdania nékladu
nemozu byt splnené inymi prostriedkami;
Doby prestoja motorovych vozidiel, ktoré dovazaju alebo preberajt
nakladné jednotky maju byt’ Co najkratSie (nie viac ako 20 minut);
Tieto poziadavky mdézu byt splnené prostrednictvom nalezitej organizacie a
dodrziavania rozmerov jednotlivych prvkov prekladkového terminalu (pozri
odsek (viii));
Jednotlivé funkéné zony terminalu pozostavaji z viacerych vzajomne
prepojenych komponentov. Ak chceme dosiahnut, aby bol prekladkovy
terminal optiméalny v kazdom ohlade, je nevyhnutné zabezpecit spravne
vyvazené rozmery jednotlivych vzajomne prepojenych komponentov, pretoze
efektivnost’ termindlu je ur€ovana jeho najslabsim komponentom.



Tabulka 1

Klasifikacia europskych vniitrozemskych vodnych ciest medzinarodného vyznamu pre kombinovanu dopravu

o Geografické
Motorové lode a &lny Tlaéné konvoje Minimalna | symboly na
Typ Tl"leda svetla mapéch
vodnych | vodnych Typ lode: vieobecné charakteristiky Typ konvoja: vieobecné charakteristiky vySka pod
Ciest Ciest Nézov Max. Max. |Ponor 5/  Tonaz Dizka Sirka Ponor5/ | Tomaz | Mostami 2/
dizka Sirka
L [m] B[m] | d[m] T [t] L [m] B [m] d [m] T [t] H [ml
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
vel'ké 5,25 alebo
, 2,5- 1500 - 3200- '
Vb rynske | 95-110| 11,4 28 3000 _::I 172-185 1/ 11,4 2,5-4,5 6000 7,00 alebo
lode 9,10 4
3200- 7.00 alebo
] Vla 95-110 4/ 22,8 2,5-4,5 6000 910 4/ —
=
g
s 185-195 6400- | 700alebo ||
E Vib 3 140 15,0 3.9 N 22,8 2,5-4,5 12000 910 4
=
=
<= 9600-
E 270-280 1/ 22,8 2,5-4.5 18000 —
5 Vic 9,10 4/
s — 195200y | 330342 1 95.45| P00
6/
33,0'34,2 _ 14500' =
1 — 275-285 \ 2,5-4,5 27000 9,10 4/

* Tato klasifikacia je v stilade s klasifikaciou stanovenou v Prilohe III Eurépskej dohody o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(AGN) z 19. januara

1996

** Triedy | - Va sa neuvadzaja, nakol’ko maju len regionalny vyznam alebo nemajti vyznam pre kombinovana dopravu
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